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Objektbeschreibung: Nach Inbetriebnahme der ersten Ferneisenbahn 1839 von
Leipzig nach Dresden entstanden in ganz Deutschland Eisenbahnlinien als
Begleiterscheinung und als Voraussetzung fur die industrielle Revolution. Je nach
wirtschaftlicher Bedeutung und geografischer Lage entstanden Liniennetze, die
die Orte miteinander verbanden. Erschwert wurde das durch die staatliche
Zersplitterung, aber immerhin kam eine einheitliche Spurweite zur Anwendung.

Leipzig war bereits vor der Inbetriebnahme der Eisenbahn, bedingt durch die
Leipziger Messen, ein Zentrum im Schnellpostnetz. So kam es, dass bereits 1840
nach Halle - Magdeburg und 1842 nach Altenburg (1851 bis Hof) die nachsten
Strecken mit jeweils separaten Bahnhofen (Magdeburger Bahnhof 1840 und
Bayrischer Bahnhof 1844) in Betrieb genommen wurden. Spater folgten dann
Strecken und Bahnhofe nach Berlin 1853, Thiiringen 1856, Coswig uber Dobeln
1868, Zeitz 1873, Geithain 1887. Die raumlich getrennte Lage der Bahnhofe im
Stadtgebiet erschwerte den Ubergang vor allem der Giiterwagen auf andere
Strecken oder machte ihn unmoglich. Deshalb wurde 1851 eine erste
Verbindungsbahn vom Bayrischen Bahnhof zum Dresdener Bahnhof mitten durch
das Stadtgebiet (Johannisallee - Ostplatz - Friedrich-List-Platz) in Betrieb
genommen. Die Verbindung zwischen dem Dresdener-, Thuringer- und
Magdeburger Bahnhof war schon durch Drehscheiben und Gleise moglich. Auch
zu dem etwas aulserhalb liegenden Berliner Bahnhof war eine Verbindung von
Anfang an moglich. Diese erste Verbindungsbahn mit niveaugleicher Kreuzung
mehrerer Leipziger Strallen bewahrte sich auf die Dauer nicht. Deshalb baute
man mit Inbetriebnahme 1878 eine zweite Verbindungsbahn auf einem Damm
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und Viadukt um das Stadtgebiet herum (,Sellerhauser Kurve“). Diese
Verbindungsbahn wurde bis zu ihrem Ruckbau 2012 im Zusammenhang mit der
Neuordnung des Streckennetzes im Rahmen des Mitteldeutschen S-Bahn-Netzes
genutzt. Die erste Verbindungsbahn wurde 1878 zuruckgebaut.

Durch die Initiativen von Carl Heine wurden 1873 in Plagwitz vom Zeitzer
Bahnhof aus 37 Gleisanschlusse fiir die Ansiedlung von Industriebetrieben und 3
offentliche Ladestellen gebaut.

Das machte zwei weitere Verbindungsbahnen erforderlich:

1879 von Plagwitz (Zeitzer Bahnhof) nach Gaschwitz mit Anschluss an die Strecke
nach Bayern.

Diese Strecke wird noch heute, sogar verstarkt, auch als Ersatz fur die
zuruckgebaute zweite Verbindungsbahn vor allem fur den Guterverkehr und bei
Storungen im Citytunnel genutzt. Die Besonderheit dieser Strecke war eine
niveaugleiche storanfallige Kreuzung mit der StraSenbahn in Markkleeberg. Ende
November 2015 wurde diese mit der Stilllegung der Strallenbahnlinie 9
zuruckgebaut. Die Verbindungsbahn kann nur von oder nach dem Suden befahren
werden. Die bereits von Anfang an geplante Kurve (,Wolfswinkelkurve”) fur eine
Verbindung von und nach dem Norden ist bisher nicht zustande gekommen.

1888 von Plagwitz (Zeitzer Bahnhof) uber Plagwitz - SchleufSig - Connewitz zum
Bayrischen Bahnhof und mit Anschluss an die zweite Verbindungsbahn und damit
zu den anderen Leipziger Bahnhofen.

Diese Strecke wurde immerhin bis 1925, also 10 Jahre nach der Neuordnung des
Streckennetzes im Zusammenhang mit dem Bau des Hauptbahnhofes betrieben.
Die Strecke wurde zuruckgebaut, ist aber noch an einigen Dammen,
Bruckenwiderlagern und Hausgrundrissen zu erkennen, auch an einer
Aufschuttung in der KonneritzstralSe. Ein Leipziger Gastefuhrer bietet Radtouren
entlang dieser Strecke an.

Mit dem Bau des Hauptbahnhofes von 1909 bis 1915 und mit der stetigen
Zunahme des Verkehrs wurde das Leipziger Streckennetz neu geordnet und
erweitert. Auf Entwicklungen nach 1989 (S-Bahn Mitteldeutschland, Citytunnel,
Umbau Hauptbahnhof, Umnutzung von Anlagen aller Art) geht dieser Text
bewusst nicht ein.
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