Museum fur Druckkunst

Titel des Objekts: Museum fur Druckkunst Leipzig

Adresse: Nonnenstralse 38

Stadtteil: 04229 Leipzig-Plagwitz
Industriezweig/Branche/Kategorie: Polygraphisches Gewerbe

Kurzcharakteristik: Museum zum ,Anfassen” in einem ehemaligen
Druckereigebaude

Datierung: 1915-17 Errichtung der Gebaudefront zur Nonnenstrafe,
Umgestaltung der Fassadenfront in den Jahren 1922-23 mit Art Déco-Elementen.
Die den viereckigen Hof begrenzenden Fabrikteile sind alter und wurden ca. 1908
errichtet.

ObjektgrofSe: ca. 4000m?


https://www.leipziger-industriekultur.de/museum-fuer-druckkunst/

Ursprungliche Nutzung: Um 1876 begann eine Firma fiir Strickmaschinen mit
der Produktion auf dem Gelande. Eigentumer war der Kaufmann Gustav Ludwig
Oehmler. Die ersten baulichen Anlagen des Grundstuckes befanden sich im heute
hinteren Bereich des Hofes in Richtung GleisstraRe. 1908 erfolgt die Ubernahme
durch Theodor Wilhelm Weickart und die Umgestaltung zur heute vorhandenen
vier Flugel umfassenden Fabrikanlage. Hergestellt wurden nun Brenner fur Gas-
und Petroleum. Eine Erweiterung der Lampenfabrik erfolgte in den Jahren
1915-17 mit einem Neubau der Front an der NonnenstafSe. Im Gegensatz zum
Vorgangerbau (zwei Etagen) verfugt das neue Gebaude nun uber eine Ebene
mehr. Durch fortschreitende Nutzung der elektrischen Beleuchtung verliels die
Fabrik fur Gas- und Petroleumbrenner das Areal. Ab dem 8.September 1921 war
die Leipziger Reisebuchhandlung Dr. Karl Meyer GmbH neuer Nutzer der
Gebaude. Das Unternehmen wurde bereits 1919 gegrundet und verlegte seinen
Firmensitz 1922 in die NonnenstraSe 38. Am neuen Standort arbeiteten bis zu
350 Angestellte in verschiedenen Bereichen wie Druckerei und Buchbinderei.
Ebenso wurden Gegenstande des Kunsthandels vor Ort gefertigt. Der Buch- und
Kunstverlag wuchs. So entstanden 1922 die beiden Fahrstuhlturme und
erleichterten Transport und Fertigung. Hergestellt wurden diese vom bekannten
Plagwitzer Unternehmen Unruh und Liebig. Das erfolgreiche Unternehmen wollte
sich auch nach aullen reprasentieren. Es beauftragte den Architekten Edgar
Rohrig in den Jahren 1922/23 mit der Umgestaltung der Fassade zur
Nonnenstralse im Stil des Art Déco. Seinen Namen und die Jahreszahlen der
Arbeit tragt eine noch heute vorhandene Relief-Palette im Putz rechts neben dem
Eingang. Ebenso wurden die Raume des Vorderhauses mit in den Umbau
einbezogen. Entstanden ist eine dezente Fassade im damaligen Zeitgeist, die
ihresgleichen im Stadtbild sucht. Den Zweiten Weltkrieg uberstand das Haus
ohne Schaden und die Firma Dr. Karl Mayer konnte weiter produzieren. Jedoch
ging die Verstaatlichungswelle nicht an dem Privatunternehmen voruber. Zu
Beginn des Jahres 1953 erfolgte die Zwangsverstaatlichung. Als Teil des VEB
Offizin Haag Drugulin kam es 1954 zur erneuten Anderung des Firmennamens:
Im Verbund mit anderen Druckereien ging das Unternehmen im VEB Offizin
Anderson Nexo auf. Die Produktion lief auf Hochtouren bis in die Zeit um
1990/1991. Nach dem gesellschaftlichen und wirtschaftlichen Umbruch fehlten
die Absatzmarkte. Die Anlagen waren veraltet. Nach einer Phase der
Ungewissheit kam es 1994 zur Grundung des Museums. Der Verleger Herr
Ekkehart Schumacher Gebler war Initiator und treibende Kraft. Thm hat Leipzig
dieses einmalige Museum zu verdanken. Es folgte ein etappenweiser Umbau, der



den Charakter des Hauses erhalten hat. Im Jahr 1999 konnte die unter
Denkmalschutz stehende Fassade zur Nonnenstralle nach der Sanierung neu
erstrahlen.

Heutige Nutzung: Hervorragend restauriert kann man hier an einem
authentischen Ort die Entwicklung der fur Leipzig pragenden Branche erleben.
War in diesem Haus die sogenannte Schwarze Kunst doch schon seit Jahrzehnten
ansassig und ist es bis heute geblieben. Beim Eintreten riecht man schon bald den
typischen Geruch von Druckerschwéarze und Ol. An Wochenenden oder anderen
Terminen kann man die Technik in Betrieb erleben, Blei wird geschmolzen und in
Form fur Buchstaben oder Noten gebracht. Anschaulich und verstandlich erlebt
man hier die Prozesse Gielsen, Setzen sowie Drucken in Werkstattatmosphare.
Besucher konnen auch Handabzuge selbst erstellen und die Werkstatt wird rege
von Kunsteln genutzt. Hier kann man alles uber die verschiedensten Techniken
der Polygraphie erfahren. Das Herzstuck der Sammlung ist die SchriftgielSerei,
sie bildet mit ihren mehren tausend Schriftarten eine in Europa einmalige Vielfalt
und den Ausgangspunkt zu Drucken aller Art und GrofSe. Fruher wurden die
Bleibuchstaben noch von Hand gegossen und der Schriftsetzer erstellte die Texte
daraus ebenfalls per Hand. Spater gab es bereits Maschinen, wie die Monotype
aus England. So konnte Satz zum Drucken per Lochstreifen von der Maschine
gelesen und gegossen werden. Ein grofSer Fortschritt und fur Jahrzehnte der
Standard in der Bleisatzherstellung. Einige dieser fantastischen Maschinen sind
noch heute bei Firmen aktiv. Eine umfangreiche Palette von ca. 100
funktionstuchtigen Maschinen zeigt das Haus zu den Herstellungsschritten Guss-,
Satz- und Drucktechnik. Diese wurden in verschiedenen Zeitepochen entwickelt
und eingesetzt. Viele Bauarten und Techniken vermitteln einen Einblick in die
facettenreiche Branche und den Erfindergeist der Menschen. Ziel war stets die
Produktion effizienter und billiger zu gestalten. Alles Wissen der Menschheit war
friuher im Medium Buch zu finden und ,gespeichert”. Die Herstellung von
Buchern hat sich seit Gutenberg in den folgenden funf Jahrhunderten gewaltig
verandert. Aus Handsatz wurde Computersatz. Das Exponat einer
Offsetdruckmaschine aus dem Jahr 1978 schafft den Ubergang zu neuerer
Drucktechnik. All die Zwischenschritte werden hier im Haus den Besuchern
gezeigt als auch von fachkundigen Personal erklart. Tiefdruck in Verbindung mit
Kupferstich sowie Lithographie wird in dem einmaligen Museum gleichfalls
reprasentiert. Diese Techniken wurden fruher oft fur Illustrationen und Bilder
verwendet. Eine Besonderheit war damals auch der Notendruck. Gern nehmen



Kunstler die Moglichkeit wahr, sich den alten Herstellungstechniken zu bedienen
und schaffen dabei aulSerordentliche Werke. 2008 konnte das Museum um eine
Xylographie-Werkstatt erweitert werden. Hier kann man alles uber den Holzstich
erfahren.

Eine besondere Raritat ist die Lichtdruckwerkstatt. Diese geniale Technik ist voll
funktionstuchtig und nutzbar. Sie ist in der Welt fast einmalig und nur hier zu
bestaunen. Eine zweite Lichtdruckmoglichkeit befindet sich nur noch in Japan.
Ebenso gibt es Angebote fur Kinder und Familien. Sonderausstellungen sowie
spezielle Fuhrungen und Tagungsmoglichkeiten runden das Profil des Hauses ab.
Ein neu gestalteter Innenhof ladt die Besucher zum Verweilen ein. Im
Museumsshop findet man Drucksachen, die im Haus gefertigt wurden, Karten fur
Einladungen u. a. oder Bleibuchstaben zur Verwendung als Stempel und vieles
mehr. Ein Ort wirklicher Industriekultur in Verbindung mit der Polygraphie, den
man nicht zur einmal besucht haben sollte!

Objektbeschreibung: Das historische Ensemble verfugt uber eine in Leipzig
seltene Art Déco-Fassade zur Nonnenstral3e, die in den letzten Jahren umfassend
saniert wurde. Der Eingangsbereich liegt nicht symmetrisch zur Mittelachse des
Hauses. Ein Dreiecksgiebel betont die obere Etage. Den rechteckigen Hof
begrenzen Klinkerbauten. Verwendet wurden dort rote Klinker und gelbe Steine
als Fensterbogen. Sie zeigen Industriearchitektur der Jahre um den Ersten
Weltkrieg. Im authentischen Flair kann der Besucher hier in die Geschichte des
polygraphischen Gewerbes erleben. In dieser Branche haben uber Jahrzehnte
Leipziger Familien Arbeit gefunden. Eine Besonderheit bilden auch die noch
vorhandenen Fahrstuhle von 1922. Der Aufzug im offentlichen Treppenhaus des
Museums verfiigt uber einen aullergewohnlichen Brems-Mechanismus, den es in
Leipzig nur noch an einer weiteren Stelle gibt. Neben dem eigentlichen Museum
gibt es noch Raume fur Sonderausstellungen, Buros und Werkstatten sowie einen
Saal fur Tagungen. Leipzig, als DIE ehemalige Buchstadt Europas und der Welt
hat damit ein einzigartiges Museum zur Polygraphie an einem authentischen Ort,
welches zeigt, dass Drucken eine Kunst ist!

Quellen/Literatur/Links:
Museum fiir Druckkunst Leipzig, Offentlichkeitsarbeit Frau Hartmann

http://www.druckkunst-museum.de/home de.html


http://www.druckkunst-museum.de/home_de.html

Autor: M. Mann
Datum: 25.10.2016
Abbildungen:

1-5 Museum fiir Druckkunst Leipzig, Offentlichkeitsarbeit Frau Hartmann (M.
Mann )

Restliche Aufnahmen: M. Mann 02.09.2016 und 11.09.2016

Tapetenwerk

Titel des Objekts:
Tapetenwerk Leipzig


https://www.leipziger-industriekultur.de/tapetenwerk/

Adresse:
Lutzner Stralle 91, 04177 Leipzig

Stadtteil:
Leipzig-Lindenau

Industriezweig/Branche/Kategorie:
Papierverarbeitung, Verpackungsmittelherstellung

Kurzcharakteristik:
Firmenbau mit 2 Etagen zur Lutzner StralSe und weiteren Nebengebauden

Datierung:
ab ca. 1883

Objektgrofle:
Gesamtflache ca. 4500m?, davon etwa 30% unbebaut

Urspriingliche Nutzung:
Herstellung von Tapeten und weiterer dekorativer Papiererzeugnisse

Heutige Nutzung:

Vermietung professioneller Raume fur ,Kreative” der Richtungen Kunst, Design,
Architektur

Galerie-und Ausstellungszentrum, Vorhandensein von Ateliers z. B. fur
Fotografen, Maler, Goldschmied

Bau- und Firmengeschichte:

Errichtet in der Grunderzeit um 1883 als Tapetenfabrik R. Langhammer.
Eigentumer waren die Herren Adolf und Robert Langhammer. In spateren Jahren
firmierte das Werk als Tapetenfabrik R. Langhammer Nachf. Emil Zilling KG und
die Leitung oblag dem Direktor Emil Zilling, Schwiegersohn des Grunders. Unter
Zilling wurde das Unternehmen zum zweitgrolSten Tapetenhersteller
Deutschlands. 1908 konnte das Werk sein 25jahriges Jubilaum feiern. Dem
Produktionsprofil blieb man am Standort treu.

In der DDR wurde das Werk verstaatlicht und als VEB Tapetenwerk Leipzig
gefuhrt. Auch an den Maschinen hatte sich uber die Jahrzehnte sicher nur wenig
geandert. Ebenso wurde kaum in den Erhalt der Bausubstanz investiert.



Verschwunden ist leider der ursprunglich geschwungene Aufbau des Giebels an
der Front zur Lutzner StralSe. Vielleicht war das Dach defekt und man hat das
Obergeschoss dabei begradigt. Fiir Schmuck und Asthetik fehlten in der DDR das
Geld und der Sinn.

Ab 1976 war das Tapetenwerk ein Teilbetrieb des VEB Verpackungsmittelwerk
Leipzig. Produziert wurden hier in spateren Jahren unter anderem auch
Platzdeckchen aus Papier fur den Bordservice in Flugzeugen. Bis zur Wende 1989
gab es sicher keine weiteren Veranderungen. Danach kam die Uberfithrung des
Werkes in eine GmbH, die sich aber nur wenige Jahre am Markt behaupten
konnte. Das traditionsreiche Werk wurde geschlossen. Im August 2006 begannen
die heutigen Eigentumer sich um den Erhalt und eine Nutzung der Anlagen zu
kimmern. Am 01.07.2007 ubernahmen sie die Gebaude durch Kauf von der TLG
Immobilien GmbH.

Ein Jahr zuvor fand zum Thema ,verspinnen” die erste Kunstaktion in den
ehemaligen Fabrikraumen statt. Die Eigentumer, beide Architekten, wollen durch
Wiederverwenden ausgebauter Teile den Ort als ehemaligen Produktionsstandort
authentisch erhalten und der Leipziger Kreativszene preiswerte Gewebeflachen
anbieten. Heute laden Workshops und wechselnde Ausstellungen regelmafRig
Interessierte in die verschiedenen Gebaude auf dem Gelande. Im Fruhjahr und
Herbst konnen bei Rundgangen Kunstaktionen erlebt werden. Auch karitative
Veranstaltungen werden durchgefuhrt und Erlose gemeinnutzigen Projekten
zugefuhrt.

2012 wurde das Tapetenwerk in die Good-Practice Datenbank der Netzwerkreihe
wieweiterarbeiten - ARBEITSORTE DER ZUKUNFT der Bundesstiftung Baukultur
aufgenommen.

Objektbeschreibung:

Das mit verschiedenen grunderzeitlichen Fabrikgebauden in Klinkerbauweise
bebaute Areal erstreckt sich von der Lutzner Stralse bis zum Henriettenpark. Viel
Wert legen die Eigentumer in eine behutsame Erhaltung der Bausubstanz und
dem Wiedereinsatz von erhaltenen originalen Bauteilen in den Gebauden. Damit
bleibt der Charakter und die Authentizitat des Ortes erhalten.

Quellen/Literatur/Links:



www.tapetenwerk.de - Internetseite der Eigentumer und Betreiber
Ansprechpartner Vermietung:

Jana Reichenbach-Behnisch, Dipl. Ing. Architektin
rb architekten

Buro Tapetenwerk

Haus B 1. Obergeschoss

Lutzner Stralle 91

04177 Leipzig

fon 0341 -4 92 82 36

info (at) tapetenwerk.de

Autor/in:

M. Mann

Datum:

12.04.2016

Abbildungen:

1) sw-Bild: Manfred Neuhold, ca. 1970

2) M. Mann verschiedene Aufnahmen vom 19.04.2016

Bahnhot Plagwitz


http://www.tapetenwerk.de/
https://www.leipziger-industriekultur.de/bahnhof-plagwitz/
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Titel des Objekts:

Bf. Leipzig-Plagwitz

Adresse:

Engertstralse 36 , 04229 Leipzig
Stadtteil:

Leipzig-Plagwitz
Industriezweig/Branche/Kategorie:
Verkehrswesen/Eisenbahn
Kurzcharakteristik:

ehemals der erste Industriebahnhof Europas mit Doppelung der
Bahnbetriebswerke und Empfangsgebaude durch die damaligen
Eisenbahnverwaltungen, heute Haltepunkt der S-Bahn Mitteldeutschland (S1)



und Halt fur Regionalbahnen, parkahnlicher Burgerbahnhof mit Spiel-und
Freizeitmoglichkeiten auf ehemaligen Bahngelande im Aufbau.

Datierung:

Eroffnung am 20.0Oktober 1873

Objektgrolie:

Empfangsgebaude und ca. 50 Hektar Bahngelande
Urspriingliche Nutzung:

wichtiger Guterbahnhof zur Versorgung der Plagwitzer Industriebetriebe
Durchgangsbahnhof und Ausgangspunkt verschiedener Strecken sowie
umfangreicher Anschlussbahnen

Heutige Nutzung:

Trennungsbahnhof, Personenverkehr auf folgenden Strecken:
Leipzig-Leutzsch-Gera-Saalfeld, bedient von der Erfurter Bahn
Leipzig-Plagwitz-Miltitzer Allee, bedient von der S1 S-Bahn Mitteldeutschland

Leipzig-Plagwitz-Gaschwitz, kein regelmalSiger Personenverkehr, dient als
Umleitungstrecke fur den City-Tunnel Leipzig

Im Empfangsgebaude befindet sich noch ein Restaurant und in den
angrenzenden Guterschuppen einige Firmen. Die 6 vorhandenen Stellwerke
wurden 2011 durch ein elektronisches Stellwerk ESTW-A ersetzt und teilweise
abgebrochen. Im preufSischen Lokschuppen hat das Eisenbahnmuseum Leipzig
seinen Sitz und veranstaltet Sonderfahrten und 2mal im Jahr die ,Leipziger
Eisenbahntage”. Der sachsische Rundlokschuppen ist ohne Drehscheibe und
Gleisanbindung noch vorhanden und wird gewerblich genutzt. Vom
Eisenbahnbetrieb freigegebene Flachen werden stuckweise als ,Burgerbahnhof
Plagwitz” einer Freizeitnutzung zugefuhrt und entsprechend umgestaltet.

Bau- und Firmengeschichte:

Als am 11.11.1871 fur die Strecke Leipzig-Pegau-Zeitz auf dem Gelande des



heutigen Bf. Plagwitz der erste Spatenstich erfolgte, konnte noch keiner ahnen,
was sich hier mal fur ein wichtiger Guterknoten entwickeln sollte. Die erste
Lokomotive erreichte Plagwitz am 08.03.1873 wahrend einer Probefahrt vom
damaligen Barneck, heute Bf. Leipzig-Leutzsch. Mit der Streckeneroffnung
Leipzig-Gera-Saalfeld am 20.10.1873 durch die Thuringer Eisenbahn wurde in
Plagwitz der erste Bahnhof in Betrieb genommen und kurze Zeit spater entstand
der erste Industriebahnhof Europas.

Karl Heine, ein bekannter Leipziger Industriepionier, bemuhte sich um einen
»,Gleisanschlussvertrag” mit der damaligen PreulSischen Staatseisenbahn. So
konnten die ersten Anschlussgleise und Ladestellen fur die Plagwitzer Firmen
errichtet werden. Der direkte Gleisanschluss fur Betriebe war damals
revolutionar. So konnte zum Beispiel Kohle fur die Dampfmaschinen gleich bis in
die Fabriken gelangen und deren Fertigprodukte direkt versandt werden.
Kleinere Unternehmen ohne eigenen Gleisanschluss nutzten die Ladestellen fur
An- und Abfuhr ihrer Grundstoffe und Produkte. Ein Jahr spater, also 1874, sollen
bereits 37 Firmen uber die Eisenbahn erreichbar gewesen sein und ein
,Iransport-Comptoir” - heute simpel Buro genannt - regelte den Betriebsablauf
der Anschlussbahnen. Am 01.09.1879 wurde die Strecke Plagwitz-Gaschwitz von
der Sachsischen-Staatseisenbahn auf Betreiben von Karl Heine in Betrieb
genommen. So erhielt Plagwitz ein zweites, sachsisches Empfangsgebaude mit
der Bezeichnung ,Plagwitz-Lindenau Sachsischer Staatsbahnhof”. In diesem
Bahnhofsteil, spater auch als ,Karl-Heine-Bahnhof” bezeichnet, wurde bis 1920
auch Personenverkehr abgewickelt. Ein wichtiger Grund fur den Bau der Bahn
war der Vorteil fur die Industrie. Sie profitierte von gesunkenen Frachtgebuhren
fur Kohle aus der Zwickauer Steinkohleregion, die uber die Sachsische-
Bayerische Staatseisenbahn nach Leipzig gelangte. Das Gleisnetz musste
umfangreich erweitert werden und dabei entstand auch die noch heute als
Gebaude vorhandene Ladestelle I an der Industriestralle. Das Netz der
Anschlussbhahnen geht am 1. April 1886 durch Kauf an den Sachsischen Staat
uber. Es kommt zur Errichtung weiterer Ladestellen: Ladestelle II GleisstralSe,
Ladestelle IIT Guths-Muths-Stral3e.

Ab 1886 erfolgt im Gleisnetz der Anschlussbahnen der Betrieb mit Lokomotiven,
vorher bewegten Pferde die Wagen. In den Jahren 1886/87 werden erneut
Erweiterungen der Gleisanlagen vorgenommen. Ein wichtiger Schritt war
1887/88 der Bau der ,Verbindungsbahn“ nach Connewitz, deren Reste wie



Bahndamme oder Fragmente von Bruckenwiderlagern noch heute erkennbar
sind.

Am 17. September 1888 geht diese Strecke in Betrieb und bietet der
expandierenden Industrie von Plagwitz spurbare Vorteile. So verkurzt sich die
Streckenlange zur Sachsisch-Bayerischen Staatseisenbahn gegenuber der Bahn
uber Gaschwitz und damit sinken auch Fahrzeit und Frachtgebuhren. 1897 wird
die Strecke nach Lutzen, die im folgenden Jahr Porsten erreicht, in Betrieb
genommen. 1899 ist Plagwitz der grofSte Guterbahnhof Leipzigs. Im Jahre 1907
wird die Strecke vom Gaschwitz in den preulSischen Bahnhofsteil eingebunden.
Dieser Bahnhofsteil wurde dann auch als ,Zeitzer Bahnhof” bezeichnet. Nach
Grundung der Deutschen Reichsbahn im Jahre 1920 wurden beide Plagwitzer
Bahnhofe zusammengefasst und der Personenverkehr im ehemals preufSischen
Bahnhofsteil konzentriert.

Bis 1922 hielS der ehemals sachsische Bahnhofsteil ,Plagwitz-Lindenau-
Industriebahnhof”. Ab 1922 als , Leipzig-Plagwitz-Industriebahnhof” bezeichnet.
1925 kommt es zur Einstellung des Verkehrs auf der ,Verbindungsbahn nach
Connewitz. Nachdem in Leipzig im Zusammenhang mit dem Bau des
Hauptbahnhofes ein leistungsfahiger Guterring entstanden ist, wurde diese
eingleisige Verbindung nicht mehr benotigt und ab ca. 1930 zuruckgebaut. Am
12.07.1969 wurde Leipzig-Plagwitz ein Haltepunkt der an diesem Tag in Betrieb
genommen Leipziger S-Bahn. In den 1970er Jahren kam der Haltepunkt
»,SchwarzestrafSe” an der Strecke nach Gaschwitz fur den S-Bahn Verkehr hinzu.
Er befand sich noch im Bahnhofsbereich von Leipzig-Plagwitz und ist heute nicht
mehr in Betrieb, da es auf der Strecke keinen fahrplanmaldigen Personenverkehr
gibt. Zur Erschliefung von Leipzig-Grunau wurde ab 25.09.1977 in
Teilabschnitten eine vollig neue Strecke fur den S-Bahn Verkehr errichtet. Der
Endbahnhof von Leipzigs grofSter Plattenbausiedlung wurde am 01.12.1985
eroffnet und ist heute als ,Miltitzer Allee” Ziel der uber Leipzig-Plagwitz
verkehrenden S1.

Bis zur Wende waren die Gleisanlagen von Plagwitz vollig ausgelastet. Im Zuge
der Wiedervereinigung Deutschlands und dem Wegbrechen der Industrie verlor
der ehemals bedeutende Guterbahnhof Anfang der 1990er Jahre rasch seine
Funktion und die Anschlussbahnen wurden nicht mehr bedient.

Einstellung der Strecke nach Porsten nach Sanierung im Jahre 1994.



Eine Wildnis mitten in der Stadt begann sich auf den nun ungenutzten
Gleisanlagen auszubreiten. Auch die baulichen Anlagen zeigten durch
Vandalismus und Brandschaden ein trauriges Bild. Nach Ruckbau und volliger
Neutrassierung der Gleisanlagen ergab sich die Moglichkeit, das verlassene
Gelande vom Eisenbahnbetrieb frei zu stellen und einen ,Burgerbahnhof-
Plagwitz” anzulegen. Neu angelegte Fuls- und Radwege verbinden nun Stadtteile
und laden zu Freizeitbeschaftigungen im ehemaligen sachsischen Industrie- und
Guterbahnhof ein. Auch konnte eine Einhausung vom ehemaligen Bahnsteig
Plagwitz durch engagierte Burger ,gerettet” werden und wurde als Unterstand
neu aufgestellt. Weitere Flache werden Parkahnlich gestaltet und ein urbaner
Wald soll entstehen. Dieser neue Lebensraum soll diesem Stadtteil zu mehr Grun
verhelfen sowie der Erholung dienen.

Ehemalige Zollschuppen, die der dortigen StrafSe ihren Namen gaben, wurden
saniert und vor Jahren als Wohnungen umgebaut. So ist auch ein weiteres
Gebaude im ehemals sachsischen Teil des Bahnhofs hergerichtet und tragt die
Anschrift: ,Guterabfertigung Leipzig-Plagwitz Versand”.

Objektbeschreibung:

Das Empfangsgebaude hat eine Ziegel-Putzfassade und auf der Strafienseite
einen Turm (Treppenhaus). Es ist noch in einem recht guten baulichen Zustand.

Die beiden neu errichteten Langsbahnsteige bieten mit der fast volligen Graffiti-
Bemalung leider keinen Ort, der zum Verweilen einladt. Bahnhofsatmosphare will
bei dieser modernen Trostlosigkeit sicher nicht aufkommen.

Das Eisenbahnmuseum Leipzig im ehemaligen preulSischen Lokschuppen verfugt
uber die letzte betriebsfahige Dampflok Leipzigs (Baureihe 52) und ein Besuch
lohnt sich zu den Veranstaltungen mit wechselnden Themen und interessanten
Gastfahrzeugen. Auch werden mehrfach im Jahr Sonderfahrten angeboten.

Der Burgerbahnhof wird sich noch etablieren und bietet Spiel- plus
Erholungsmoglichkeiten sowie Fuls- und Radwege. Nach Fertigstellung der
Antonienbrucke wird es auch neue Wegeanbindungen geben, die Anwohner und
Besucher ins Grune fuhren. Relikte der ehemaligen Nutzung als grolSer
Guterbahnhof werden dem aufmerksamen Betrachter vielleicht zum Nachdenken
uber diesen Ort der Industrie- und Verkehrsgeschichte anregen. Was war dort
mal alles los? Wer hat dort bei Wind und Wetter gearbeitet? Was fur Erzeugnisse



gingen von hier in viele Teile der Welt?

Vielleicht gelingt dem derzeit notgesicherten ,Kontorhauschen” aus dem Jahre
1890 auf der Stralenseite neben dem Bahnhof Plagwitz das Uberleben. So konnte
ein kleines Museum und Veranstaltungsraum von der bewegten Bahn-
Vergangenheit in Leipzig-Plagwitz berichten.

Quellen/Literatur/Links:

Hans Joachim Kirsche, ,Bahnland DDR" transpress, VEB Verlag fur
Verkehrswesen Berlin, 1981

Daten zu Streckeneroffnungen
Eigene Kenntnisse

,Plagwitz- Eine historische und stadtebauliche Studie”, Verlag: PRO LEIPZIG,
2008

Autor/in:

M. Mann
Datum:
07.10.2015
Abbildungen:

M.Mann + 30.03.2005

Schimmel & Co.

Objekt
Schimmel & Co. AG

Adresse


https://www.leipziger-industriekultur.de/schimmel-co/

Geschwister-Scholl-Stralse (urspr. Lindennaundorfer StrafSe)

Stadtteil
Miltitz

Industriezweig
Chemische Industrie; Herstellung von chemischen Erzeugnissen

Datierung
1899/1900

Architekt
Max Bosenberg

ObjektgrolSe
250.000 m?

Denkmalstatus: Obj.-Dok.-Nr. 09300685

Urspr. / heutige Nutzung
Firmensitz, Produktion und Wohnhauser fiir Angestellte, heute: gewerbliche
Nutzung

Bau- und Firmengeschichte

1829 beginnt die Geschichte der Firma Schimmel & Co. mit der Grundung eines
Handelshauses durch den Apotheker Gottlob Eduard Buttner und den Drogisten
Ernst Ludwig Spahn. Als 1838 Buttner aus der Firma austritt, wird er durch
Friedrich Edmund Louis Schimmel ersetzt. Weniger Jahre spater scheidet auch
Spahn aus der Firma aus. Sein Platz wird von Schimmels Bruder Eduard
Hermann eingenommen. Die Bruder benennen den Drogenhandel in Schimmel &
Co. um.

Nach dem Tod von Louis Schimmel 1854 kauft der Unternehmer Hermann
Traugott Fritzsche das Unternehmen, wird sein alleiniger Inhaber, behalt aber
den Namen Schimmel & Co. bei. Er'und seine beiden Sohne Ernst und Hermann
Fritzsche (ab 1868) verhelfen dem Unternehmen zu Weltrang durch die
Herstellung atherischer Ole und kiinstlicher Riechstoffe. Nicht nur die Rohstoffe
stammten aus allen Teilen der Erde. Die Firma errichtete auch
Zweigniederlassungen auf allen Kontinenten. Die Erste entstand 1871 in New
York. Die besonderen Verdienste berufen sich v.a. auf die rege



Forschungstatigkeit der Firma. So eroffneten sie 1879 als erstes Unternehmen
ein eigenes Entwicklungslabor. Unter ihrem Namen erschienen zahlreiche
wissenschaftliche Publikationen sowie neue Test- und Synthese-Verfahren. 1900
wurde der Hauptsitz von der Berliner Stralse in die neu errichteten Gebaude in
Miltitz verlegt. 1927 kommt es zur Verschmelzung mit der Leipziger Firma E.
Sachsse & Co. und der Umwandlung in eine Aktiengesellschaft. 1943 erklart
Hermann Fritzsche seinen Rucktritt aus dem Unternehmen, wegen unvereinbarer
politischer Weltanschauungen.

Nach Kriegsende kommt es zur Verstaatlichung. Der VEB Schimmel, und seit
1956 VEB Chemische Fabrik Miltitz, produzierte weiterhin atherische Ole, jedoch
erlangte er seinen fruheren Weltrang nicht mehr zuruck.

1993 verkauft die Treuhandgesellschaft die Duft- und Aromakompositionen
GmbH Miltitz an die amerikanische Firma Bell, Flavors & Fragrances.

Objektbeschreibung

Beidseitig der heutigen Geschwister-Scholl-Stralse, nach dem Bahnubergang, in
Miltitz stehen noch die ursprunglichen Gebauden der Firma Schimmel & Co.
Westlich der Stralle befinden sich im nordlichen Verlauf das
Verwaltungsgebaude, das ehemalige Postamt und die Wohnhauser fur Beamte
und Arbeiter. Letztere zeigen deutliche Merkmale des Jugendstils, wahrend das
Verwaltungsgebaude noch deutlich Zuge des Historismus besitzt. Die zweifluglige
Anlage steht auf einem hohen Natursteinsockel. Die Fassade ist rot verklinkert,
wodurch die weillen Zierelemente deutlich hervor treten. Den Abschluss bildet
ein machtiges Kranzgesims. Die Betonung des Gebaudes liegt deutlich auf dem
Eckportal mit einem von Saulen getragenen Gebalk und einer Balustrade.
Daruber erhebt sich ein Giebel mit hoher Blende. Das Verwaltungsgebaude
reprasentierte die Firma, wahrend das Fabrikareal durch eine etwa drei Meter
hohe Mauer ostlich der Geschwister-Scholl-Stralle vor den direkten Blicken
Fremder verborgen blieb. Hinter dieser Mauer standen neben den speziell fur die
Anspruche der Produktion errichteten Destillationshallen und Labore, auch ein
Kesselhaus, Werkstatten und ein Pferdestall fur die Gewinnung von Impfstoffen.
Hier befindet sich auch heute noch die beruhmte Schimmel-Bibliothek mit ca.
30.000 naturwissenschaftlichen Werken. Der rote Ziegel, die Zierelemente aus
gelbem Backstein und die hohen Bogenfenster machen die Gebaude zu typischen
Vertretern der Leipziger Industriearchitektur vor/um 1900.



Quellen

» Wylegalla, Reinhard: Aromen und Essenzen aus Leipzig. In: Deutsche

ApothekerZeitung. URL
https://www.deutsche-apotheker-zeitung.de/daz-az/2012/daz-32-2012/aro

men-und-essenzen-aus-leipzig

= Arbeitsstatten der Firma Schimmel & Co. In Miltitz bei Leipzig. 1907.

» Die Jubelfeier der Schimmel & Co. Aktiengesellschaft Miltitz bei Leipzig.
1829-1929. In: UB Braunschweig. URL:
http://www.digibib.tu-bs.de/?docid=00037401

Schlachthof - MDR

Titel des Objekts:
Schlachthof

Adresse:
04275 Leipzig, Kantstralle 71-73

Ortsteil:
Sudvorstadt

Industriezweig/Branche/Kategorie:
Lebensmittelindustrie / Fleischverarbeitung , heute Medienstandort

Kurzcharakteristik:
einzeln stehende Gebaude mit gelber Klinkerfassade und Neubauten in
zeitgemalSer Architektur

Datierung:

1888

Objektgrolie:
ca. 16 ha


https://www.deutsche-apotheker-zeitung.de/daz-az/2012/daz-32-2012/aromen-und-essenzen-aus-leipzig
https://www.deutsche-apotheker-zeitung.de/daz-az/2012/daz-32-2012/aromen-und-essenzen-aus-leipzig
http://www.digibib.tu-bs.de/?docid=00037401
https://www.leipziger-industriekultur.de/schlachthof-mdr/

Urspriingliche Nutzung:
Stadtischer Vieh- und Schlachthof

Heutige Nutzung:
Zentrale des Mitteldeutschen Rundfunks

Denkmalstatus:
Obj.-Dok.-Nr.: 09295659

Bau- und Firmengeschichte:

Wahrend der Amtszeit des ersten Leipziger Oberburgermeisters Otto Georgi
wurde nach Entwurfen des Baudezernenten Hugo Licht 1888 der neue stadtische
Vieh- und Schlachthof im Suden der aufstrebenden Stadt eingeweiht. Der
Schlachthof verfugte uber einen Gleisanschluss und einen guten Anschluss zur
Kanalisation. Die uberbaute Flache betrug zunachst 20000 m?2. Die rasante
Zunahme der Bevolkerungszahl erforderte jedoch eine baldige VergroSerung auf
50000 m?. Er umfasste Schlachthallen, Markthallen und Stalle, ein Kuhl- und ein
Dungerhaus, eine Sanitaranlage, eine Borse und ein Verwaltungsgebaude. Die
einheitliche Gestaltung war gekennzeichnet durch gelbe Klinkerfassaden. Nach
1945 wurde er zum grolSten Schlachthof der DDR ausgebaut. Im Zuge der
Neuordnung der Wirtschaft nach der Wende 1989 ging der Schlachthof in
Konkurs und wurde im Juni 1991 geschlossen.

Unter Leitung von Prof. Dr. Udo Reiter T wurde auf dem Gelande die Zentrale des
Mitteldeutschen Rundfunks eingerichtet. Die alten Gebaude wurden z.T.
abgerissen, zum Teil aber auch erhalten und umfunktioniert. Besonders
erwahnenswert ist die ehemalige Borse, in der sich heute die Intendanz befindet.
Dort finden auch offentliche Veranstaltungen statt, z.B. Lesungen zur Buchmesse.
In einem neugebauten Hochhaus befinden sich Redaktionen und Studios. Die
gewolbte Fassade soll den Bildschirm eines Fernsehgerates symbolisieren.
Nordlich schliefSt sich die neugebaute Media-City an. Die Fassaden dieser
Gebaude sind ebenfalls in gelb gehalten. Dort befinden sich Kooperationspartner
des MDR, der Fundus und Studios, z.B. fur die Sendereihen ,In aller
Freundschaft” und ,Riverboat”.

Im Rahmen der Offentlichkeitsarbeit des MDR finden auch Fithrungen statt.

Quellen/Literatur/Links:



eigene Kenntnisse
https://de.wikipedia.org/wiki/Schlachthof %28Leipzig%?29
http://www.mdr-die-studiotour.de/studiotour-home.html

Autor/in:
Helmut Sander

Datum:
April 2016

Abbildungen:
Michael Hartwich

Baumwollspinnerei

Titel des Objektes:

Baumwollspinnerei

Adresse:

04179, Spinnereistrale 7

Stadtteil:

Lindenau

Industriezweig/Branche/Kategorie:

Textilindustrie / Spinnerei

Kurzcharakteristik:

Relativ gut erhaltene Bauten in rotem Klinkermauerwerk


https://de.wikipedia.org/wiki/Schlachthof_%28Leipzig%29
http://www.mdr-die-studiotour.de/studiotour-home.html
https://www.leipziger-industriekultur.de/baumwollspinnerei/

Datierung:

1884

ObjektgroRe:

10 ha

Ursprungliche Nutzung:

Baumwollspinnerei

Heutige Nutzung:

Ateliers, Galerien u.a

Bau- und Firmengeschichte:

Im Ende des 19. Jahrhunderts war es wirtschaftlich sinnvoll, Baumwollgarne nicht
mehr zu importieren. 1884 wurde in Leipzig die Baumwollspinnerei gegrundet. Das
Gelande wurde von Karl Heine mit Anschlussgleis, Zu- und Abwasser und Telefon
erworben. Innerhalb von 25 Jahren wurde die Produktion von 30000 auf 240000
Spindeln auf hohem Niveau mit eigener Stromerzeugung und Betriebsfeuerwehr
gesteigert. Zur Gewinnung von Fachkraften wurden neben der Erweiterung der
Produktionskapazitat auch soziale Einrichtungen geschaffen: Spinnereischule,
Arbeiterwohnungen, Werkskantine, Kindereinrichtungen, Badeanstalt,
Schrebergarten.

Die wirtschaftlichen und politischen Bedingungen im 1. Weltkrieg und zwischen
den Kriegen fuhrten zu erheblichen Produktionsschwankungen.

Nach dem 2. Weltkrieg waren 80% Frauen beschaftigt. Das erforderte den Ausbau
der Kindereinrichtungen und der Dienstleistungen. Bis zu 4000 Menschen,
vorwiegend Frauen, haben bis 1989 im Drei-Schichtbetrieb unter erschwerten
Bedingungen hier gearbeitet. Mit der Veranderung der Wirtschaft nach 1989 kam
auch hier das Aus. Bis 2000 wurde mit 40 Arbeitskraften noch Reifenkord
hergestellt.

Bereits in den 90er Jahren wurde eine alternative Nutzung entdeckt, erste Kunstler



zogen ein.

4 Enthusiasten kauften 2001 das Gelande. Die Bausubstanz ist wegen der
klimatischen Bedingungen des Spinnereibetriebes relativ gut erhalten. Nach und
nach kamen Klnstler, Galerien, Dienstleister, Handler hinzu.

Der Bekanntheitsgrad wuchs, auch im Ausland, besonders durch Kunstler wie Neo
Rauch, die Galerien EIGEN + ART, Galerie Pierogi aus Brooklyn und die Galerie Fred
aus London. Auch ein Kino, ein Café und andere Nutzungen wie ein Klavierhaus,
ein Weinkontor und fruher der Computerhandel ,Zur 48" tragen zur
Popularisierung und Finanzierung bei. Seit 2005 gibt es die Rundgangs-
Wochenenden mit weit dber 10000 Besuchern. AuBerhalb dieser Rundgange
werden Fuhrungen fur Gruppen und Einzelpersonen angeboten.

Quellen/Literatur/Links:
eigene Kenntnisse
http://www.spinnerei.de/

https://de.wikipedia.org/wiki/Leipziger Baumwollspinnerei

Autor:

Helmut Sander

Bilder:

Michael Hartwich

Datum:

18.04.2016



http://www.spinnerei.de/
https://de.wikipedia.org/wiki/Leipziger_Baumwollspinnerei

Heizkraftwerk Sud

Heizkraftwerk Leipzig-Sud /Stadtwerke Leipzig GmbH (ehem. Sudwerk
der Leipziger Electrizitatswerke AG)

Adresse: 04279 Leipzig, Bornaische Str. 120

Stadtteil: LoRnig-Dolitz

Industriezweig/Branche/Kategorie: Energieversorgung/Kraft- und Heizwerke
Kurzcharakteristik: ehemaliges Elektrizitatswerk auf Braunkohlenbasis
Datierung:

1908 bis 1910/1926/1943: Neu-und Ausbau

1945: Reparationsleistungen

1963: Brand-Havarie

1994: Neubau HWE

1996: Stilllegung der Anlagen

ObjektgrofSe: ca.30.000 m? (grobe Schatzung)

Ursprungliche Nutzung: Kraftwerk /Strom- und Fernwarmeerzeugung
(Stilllegung 1996)

Heutige Nutzung:

Anlage zur Einspeisung der vom KW Lippendorf erzeugten Fernwarme uber eine
15 km lange, unterirdisch verlegte Rohrleitung. Bereitstellung der Fernwarme fur
das Stadtgebiet Leipzig.

Ausbildungszentrum der Stadtwerke sowie der LVV

Umspannwerk 110 KV

Fremdvermietung von Buro-/Lagerraumen

Bau- und Firmengeschichte:

Nach 1900 herrschte eine enorme Aufbruchsstimmung in der Messestadt Leipzig.
Die Wirtschaft boomte, die Bevolkerung wuchs rasant und es wurden in kurzer
Zeit eine grofSe Anzahl von Betrieben, Verwaltungen und Wohnungen errichtet.
Dazu zahlten zum Beispiel der Hauptbahnhof, der Schlachthof, diverse
Krankenhauser, die Universitat und verscheidnene Kasernen. Eine grobe Zahlung
ergab 1907, dass in Leipzig 16.426 Handelsbetriebe mit ca. 50.000 Beschaftigten,
22.000 Industriebetriebe mit 150.000 Beschaftigten und eine Vielzahl von
Verwaltungen mit 1.890 Beschaftigten ansassig waren. Von den


https://www.leipziger-industriekultur.de/hkw-sued/

Industriebetrieben nutzten bereits ca. 2.600 die Elektroenergie, Tendenz weiter
steigend. Die Kapazitat des Nordwerkes, von dem ein grofSer Teil der Betriebe
versorgt wurde, hatte damit fast die Leistungs- bzw. Liefergrenze erreicht.

Neben dem Stadtischen Nordwerk (heute: GuD - HKW Nord) gab es in Leipzig um
1905 zur Stromerzeugung noch eine Vielzahl von kleineren, dezentralen
Erzeugereinheiten, die in Industriebetrieben aller Art standen. Die
Erzeugerleistung reichte jedoch meist nicht aus, um den gewunschten bzw.
erforderlichen Strombedarf der Firmen zu decken.

Um Versorgungsengpasse zu vermeiden und die Entwicklung der Wirtschaft nicht
zu behindern, war der Neubau eines zweiten Elektrizitatswerkes dringend
geboten. Die Entscheidung hierfur erfolgte Anfang 1906. Im Februar 1908
erteilten dann die Stadtverordneten ihre Zustimmung zum Bau des neuen Werkes
auf dem Gelande einer ehem. Ziegelei im Suden der Stadt. Fur die Wahl des
Standortes spielten die in der Nahe verlaufende Muhlpleille (Wasser), die
Bahnlinie Leipzig-Altenburg (Transport) sowie der Dolitzer Schacht (Braunkohle)
eine wichtige Rolle. Vorgegeben wurden, neben der Kraftwerksleistung, die
Grolse von Kesselhaus und Maschinenhalle sowie ein 75 Meter hoher Schornstein.
Des Weiteren die Aullenfassaden, die in einem gelben Ziegelrohbau,
unterbrochen durch Sandsteigesimse und belebt durch eingefugte, farbig
glasierte Steine auszufuhren waren. Fur technische Buros, Zahlerwerkstatten und
Eichraume wurden zwei Gebaude im Landhausstil an der Muhlpleilse errichtet.

Im August 1908 begangen die Bauarbeiten. Die Inbetriebnahme des neuen
Sudwerks und damit verbunden, die langerfristige Sicherstellung der
Stromversorgung fur Industrie und Bevolkerung (ca. 430.000 EW) der Stadt
Leipzig, erfolgte im April 1910.

Bereits im Januar 1925 wurde eine erste Erweiterung des Maschinenparks im
Sudwerk notwendig. Dazu wurde u.a. ein17 MW Turbogenerator montiert. Dem
folgte1927 ein zweiter im Verbund mit einer 3 MW Vorschaltturbine. 1937erhalt
das Sudwerk mit einer 22 MW-Ljungstrommaschine die derzeit modernste Anlage
zur Stromerzeugung. Im Jahr 1943 kommt ein neuer Kessel mit dem
dazugehorigen Schornstein hinzu.

Nach dem 2. Weltkrieg ordnet die Sowjetische Militaradministration eine
weitgehende Demontage der Kraftwerksanlagen als Reparationsleistung an.

Am 21. April 1963 kommt es im Maschinenhaus des Sudwerkes ,auf Grund von
Wartugsfehlern ,zu einem GrofSbrand, der den Totalausfall des Werkes nach sich
zieht. Der Wiederaufbau wurde, in Bezug auf technische Ausrustung und bauliche
Hulle, wo es moglich war, den damaligen Stand der Technik angepasst. Bedingt



durch den Einsatz von Rohbraunkohle zur Energieerzeugung und dem Fehlen
leistungsstarker Filteranlagenwurden die Grenzwerte zum Umweltschutz in der
Regel nicht immer eingehalten.

Im Jahr 1994 wird als letzte Groflinvestition ein Erdgas befeuerter
Dampferzeuger errichtet (Sudseite Maschinenhalle). Er wurde allerdings nie in
Betrieb genommen. Spater wurde das Werk zuriickgebaut und der Standort als
Statte der Energieerzeugung abgemeldet.

Objektbeschreibung:

Das ausgewahlte Baugrundstuck, fast idyllisch an der Bornaischen Stralse 120
gelegen, war als Kraftwerksstandort ideal. Dazu zahlte die Untertage-
Braunkohlengrube (Schacht Dolitz), die nahe Muhlpleile zur Entnahme des
Kondensationswassers, der Eisenbahnanschluss (Strecke Leipzig-Altenburg) zur
Anlieferung der Kohle und der Ascheabfuhr. Alle zur Stromerzeugung
notwendigen Anlagen und Gebaude wurden auf dem Gelande im Stil des damals
modernen Industriebaus errichtet. Dazu zahlten u.a. die Strom-Umspannlagen,
Kesselhaus, Maschinenhalle und der Kohlelagerplatz. Dieser wurde im Zeitraum
von der Inbetriebnahme 1910 bis Mitte Marz 1925 z.T. mit Pferdegespannen von
der Braunkohle-Untertagegrube an der Friederiken StralSe beliefert. Um billiger
zu transportieren wurde spater die Kohleanfuhr aus der Untertagegrube Dolitz
uber eine Strecke von ca. 1.000 Metern, mittels einer von der Leipziger Firma
Bleichert erichteten offenen Drahtseilbahn, realisiert. Auf der Ruckfahrt wurde
die Kraftwerksasche mittels der am Seil aufgehangten offenen Loren zum Schacht
Dolitz transportiert. Die gesamte Seilbahn wurde nach einer relativ kurzen
Betriebszeit, insbesondere aber auf Grund von Klagen der Bevolkerung, z. B. uber
Staubbelastung im Bereich der der Drahtseile, wieder stillgelegt und spater
abgerissen.

Die Anlieferung der Rohbraunkohle, deren Lagerung und Bereitstellung an den
Kesseln, wurde vollig neu gestaltet. Uber eine Bandbriicke, die iiber der
Eisenbahntrasse angeordnet war, wurden Kesselhaus und Lagerplatz miteinander
verbunden. Die Entladung der Kohlewaggons erfolgte im Freien, der Regel mit
Spezialwaggons der Reichsbahn. In den Wintermonaten war oft ein hoher
Aufwand an Menschen und Material notwendig, um die oft nasse und angefrorene
Kohle aus den Waggons zu bekommen.

Quellen/Literatur/Links:
- 100 Jahre Strom fur Leipzig, Stadtwerke Leipzig, 1995



- Leipziger Dampfnetz, Festschrift 1999, Stadtwerke Leipzig
- eigene Aufzeichnungen

Autor: Peter Rosenbusch
Datum: 25.11.2015

Abbildungen: Peter Rosenbusch

- Bild 1: Werkseinfahrt Bornaische Str. 120 (08/2014)
- Bild 2: Maschinenhalle Suidseite (1963)

- Bild 3: HKW-Block (12/2014)

- Bild 4: Forderturm Leipzig-Dolitz (08/2014)

Eisenbahnuberfuhrung Berliner
StralSe

Titel des Objekts: Eisenbahnuberfithrung Berliner Strale Leipzig

Adresse: Berliner Stralse (zwischen Roscher- und Wittenberger Stralie), 04105
Leipzig,

Stadtteil: Zentrum Nord
Industriezweig/Branche/Kategorie: Eisenbahn, Brucken
Kurzcharakteristik: Eisenbahnuberfuhrung

Datierung: 1908/1910

ObjektgrofSe: ca. 25 000 m?

Ursprungliche/heutige Nutzung:
Eisenbahnbrucke uber die Berliner StrafSe zur kreuzungsfreien Querung von
StralSen- und Schienenverkehr


https://www.leipziger-industriekultur.de/eisenbahnueberfuehrung-berliner-strasse/
https://www.leipziger-industriekultur.de/eisenbahnueberfuehrung-berliner-strasse/

Bau- und Firmengeschichte:

Planung und Bau der Eisenbahnuberfuhrung lag in den Handen der Koniglich-
PreulSischen Eisenbahn Halle/Saale sowie der Stadt Leipzig. Der Zeitplan der
Errichtung war an die Fertigstellung des neuen Hauptbahnhofes gebunden. Ziel
war die Ein- und Ausleitung des Eisenbahnverkehrs im Bahnknoten Leipzig-West
auf 21 Gleisen sowie Gewahrleistung eines vierspurigen, kreuzungsfreien
Strallenverkehrs (vier Spuren KFZ, zwei Spuren Strallenbahn, beiderseits zwei
Fullwege) im Bereich Roscher- und Rackwitzer/Wittenberger StralSe.
Schwerpunktmallig wurde in den Jahren 1908 bis 1910 gebaut. Neben einer
Vielzahl ortlicher Firmen haben daran die Stahlbaufirmen ,Marienhutte Zwickau-
Cainsdorf” und das ,Lauchhammerwerk” mitgewirkt.

Mit Beginn der Umbauarbeiten in der Neuzeit ist die Deutsche Bahn AG der
Bauherr. Unter seiner Regie wurde die Anlage incl. der Ein- und Ausfahrten
sowohl fur den Bahn- als auch den Strallenverkehr vollig umgestaltet.

Objektbeschreibung:

Die Eisenbahniiberfuhrung uber die Berliner Stralie, oft auch ,Berliner Bricke*
genannt, war eine moderne, den damaligen Stand der Technik entsprechende,
genietete Stahlkonstruktion. Diese hat die hohen Belastungen des Guter- und
Personenverkehrs weitgehendet ohne Generalreparatur uberstanden. Sie
verfugte neben den tragenden Bauwerksteilen auch uber eine grolSere Anzahl von
kunstlerisch gestalteten Elementen. Dazu zahlten z. B. die Gelander sowie 2
Naturstein-Obelisken. Durch die Vielzahl der verlegten Gleise entstand unter der
Uberfiithrung eine Art StraRentunnel mit ca. 205 m Lange, ca. 34 m Breite und ca.
5 m Hohe.

Sie diente dazu, die aus dem Norden und Nordwesten kommenden Gleistrassen
kreuzungsfrei vom StralSenverkehr in den neuen Hauptbahnhof einzuleiten.

Die Eisenbahnuberfuhrung wurde, bezogen auf den Bahnverkehr, fast 100 Jahre
unverandert genutzt. Bedingt durch die Entwicklung des Bahnverkehrs nach 1989
im Raum Leipzig war der Betrieb einer Bricke dieser Groffenordnung nicht mehr
notig. In den Jahren 2010 bis 2013 erfolgte ein, dem kunftigen Bedarf
angepasster, Ruckbau der Gleisanlagen. Der nach dem Jahr 2012 entstandene
Neubau hat fur den Bahnverkehr jetzt eine Brucke von 28,5 m (S-Bahn) und eine
weitere mit 15,0 m (ICE) Breite zur Verfugung. Zwischen den Bruckenteilen ist
eine dreifeldrige Stahlbetonbrucke mit Lichthof entstanden. Die beiden
denkmalgeschutzten Obelisken wurden in die neue Brucke integriert.



Quellen/Literatur/Links:
- Leipziger Internetzeitung vom 28.06.2012 ,Die Bahn baut neue Brucken”
- Leipzig-Architekturfihrer, W.Hoquel

Autor/in: Peter Rosenbusch, Juli 2015

Abbildungen: Peter Rosenbusch, 2012/2013

Gaswerk 2

Titel des Objekts: Gaswerk 2, Leipzig-Connewitz /Gaskokerei ,Max Reimann®/
Heizwerk Sud-Ost

Adresse: Stadtwerke Leipzig GmbH, Arno-Nitzsche-Str. 35, 04275 Leipzig
Stadtteil: Leipzig -Connewitz
Industriezweig/Branche/Kategorie: Energiewirtschaft/Gas-und Heizwerke

Kurzcharakteristik:

Im Auftrag der Stadt Leipzig wurde im Zeitraum von 1882 bis 1890, an der
heutigen Richard-Lehmann-StrafSe, im Stadtteil Connewitz, ein neues Gaswerk
(Gaswerk 2) errichtet. Es verkorperte bei seiner Inbetriebnahme 1885 (1.
Baustufe) den damaligen wissenschaftlich- technischen Hochststand der
Gaserzeugung mittels Steinkohle in Deutschland. Dieses Gaswerk 2 wurde zum
Zweck der Ablosung der Vorort-Gaswerke bis 1929 zum Zentralgaswerk fur
Leipzig ausgebaut. Die Zeit des zweiten Weltkrieges hat das Gaswerk relativ
unbeschadet uberstanden, so dass ab 1946 die Gaserzeugung wieder
aufgenommen werden konnte. 1977 wurde die Gaserzeugung aus technisch-
technologischen Grunden eingestellt und die Anlagen abgerissen. Geblieben sind
aus dieser Zeit u.a. zwei Gasometer als weithin sichtbare Baudenkmale und
Zeugen der Leipziger Industriearchitektur (siehe hierzu auch Katalogseite
Gasometer II/Panometer) sowie einige Werkstatten, Buro- und Lagergebaude, die


https://www.leipziger-industriekultur.de/gaswerk-2/

einer neuen Nutzung zugefuhrt wurden. Geblieben ist auch der, in einer Phase
der Zwischennutzung des Betriebsgelandes von 1987 bis 1996, fur ein mit
Rohbraunkole betriebenes Heizwerk errichtete ca. 160 m hohe Betonschornstein
(z.Zt. Nutzung als Antennenanlage). Die gesamten Anlagen und Gebaude sind
heute wieder Eigentum der Stadtwerke Leipzig GmbH.

Datierung: 1882/1890/1929 sowie 1977 und 1987
ObjektgrofSe: 25.000 m? (grobe Schatzung)

Ursprungliche Nutzung:

Das Gaswerk 2, spater , Gaskokerei Max Reimann” war uber Jahrzehnte einer der
dominanten Industriebetriebe im Suden von Leipzig. Weithin sichtbar waren die
vier Gasometer, diverse Schornsteine sowie ein Teil der vorwiegend in
Freiluftbauweise errichteten Anlagen fur die Gasproduktion. Dazu gehorten z.B.
die Gasreinigung , die Anschlussbahn , Koks-und Kohlelagerplatz sowie die
technologisch bedingten Prozesse der Erzeugung von Stadtgas und Steinkohle-
Koks ( mit dem Abloschen des Kokses im sog. Loschturm ). Bedingt durch diese
Anlagenkonfiguration und ein teilweises ,Fahren auf VerschleiS“, waren
Auswirkungen auf die Umwelt- und die Arbeitsbedingungen ein permanentes
Problem. Mit Aufnahme der kompletten Gasversorgung fur die Region Leipzig
durch Ferngas (z.B. aus dem VEB , Gaskombinat Schwarze Pumpe”) wurde nach
92 Jahren Betriebsdauer die Produktion 1977 eingestellt. Nach grof3flachigen
Abrissarbeiten der zur Gasproduktion, Gasspeicherung (Gasometer III und IV)
und Gasverteilung benotigten technischen Anlagen sowie von Lager- und
Verwaltungsgebauden, wurde nach 1977 begonnen, schrittweise einen zentralen
Werkstattenkomplex fur den VEB Energiekombinat Leipzig auf dem Gelande zu
errichten.

Heutige Nutzung:

Ab Anfang der 1980- ziger Jahre erfolgte, zur Stabilisierung der
Warmeversorgung der Stadt Leipzig, die Planung , Errichtung und
Inbetriebsetzung (1987) eines, fur damalige DDR-Verhaltnisse modernen, auf
Braunkohlebasis betriebenen Heizwerkes. Auf dem riesigen Gelande entstanden
u.a. sechs Dampferzeuger, neue Gleisanlagen mit Waggonkippeinrichtung
,Verteilungs und Forderanlagen fir Braunkohle und Asche. Erstmalig wurde hier
in der DDR zur Rauchgasentschwefelung (Umweltschutz) das sog.
Kalksteinadditiv-Verfahren eingesetzt. Im Zuge der Neuausrichtung der



Stadtischen Energiepolitik erfolgte ab 1996 die Stilllegung der Anlagen.
Zusammen mit den aus Gaskokerei-, Werkstatten- und Heizwerksbetrieb nicht
mehr benotigten Gebauden und Anlagen sowie der Errichtung von neuen
Verwaltungs- und Lagergebauden wurde ab 1997 begonnen, auf dem Gelande
wichtige Betriebsabteilungen der Stadtwerke zu zentralisieren. Dazu gehort auch
die von aullen sichtbare Speicheranlage fiir die Fernwarmeversorgung
(neun,ca.30 m hohe, aufrecht stehende Behalter) sowie ein mit dem
Architekturpreis der Stadt Leipzig ausgezeichnetes drei-
geschossigesVerwaltungsgebaude (Projektant: HPP- BuroLeipzig).

Bau- und Firmengeschichte:

Ausgehend von der IndustriellenEntwicklung der Stadt Leipzig Mitte des 19. Jh.
und ihrer Bedeutung als wichtigste deutsche Messestadt, war es zwingend
erforderlich Industrie und Bevolkerung mit dem relativ neuen Medium
,Leuchtgas” ausreichend zu versorgen (z.B. zur Stadtbeleuchtung). Die um 1838
errichtete, in den Folgejahren mehrfach erweiterte Gasanstalt an der Eutritzscher
Stralle (Gaswerk 1) konnte diesen Bedarf nicht mehr abdecken. Zur Losung des
Problems kam nur der Neubau eines leistungsfahigen Gaswerkes in Frage. Als
Standort wurde ein Gelande in Leipzig-Connewitz, an der heutigen Richard-
Lehmann-Str. ausgewahlt. Die Bauplanung und Ausfuhrung lag in den Handen
des Gasfachmannes und Ingenieurs Georg Wunder. Dieser setzte in
Zusammenarbeit mit dem damaligen Stadtbaudirektor Hugo Licht den Anspruch
der Auftraggeber, Technische Anlagen (z.B.die Gasometer) mit einer
architektonisch und asthetisch anspruchsvollen Verkleidung zu versehen. Die
Gasometer bildeten ein Kernstuck der zu Gaserzeugung und Gasspeicherung
notwendigen Anlagen. Das Gaswerk 2 wurde bis zu seiner Stilllegung 1977,
abgesehen von der Errichtung einiger Erganzungsbauten bzw. technologisch
notwendige Anpassungen an den aktuellen Stand der Technik, im Kern
unverandert betrieben. Mit der Stilllegung des Gaswerkes/Gaskokerei ging eine
fur die Energieversorgung der Stadt Leipzig wichtige Phase zu Ende. Die
Zwischenstufe mit dem Betrieb eines Heizwerkes auf diesem Gelande hat im
Prinzip keine bleibenden Spuren hinterlassen (1987 - 1996). Fur die von der
Gaskokerei sowie dem Heizwerk beanspruchten Flachen wurde eine
umfangreiche Altlastensanierung durchgefuhrt.

Objektbeschreibung:
Unter der Bezeichnung ,Gasanstalt” verstand man fruher eine Anlage zur



Erzeugung von Leuchtgas/Stadtgas aus Steinkohle. Spater und mit den grolser
werdenden Anlagen wurde daraus Gaswerk bzw. Gaskokerei.

In diesen liefen die technologischen Prozesse der Erzeugung von Stadtgas ab. Die
Abnahme des in dem Prozess erzeugten Stadtgases durch eine Vielzahl von
Verbrauchern war eine Grundvoraussetzung fur den wirtschaftlichen Betrieb der
Gasanstalt . Dazu war es erforderlich, die Anlagen so auszufithren , das eine
zeitnahe Anpassung der Erzeugungsmenge an den schwankenden Bedarf moglich
ist. Erreicht wurde diese Zielstellung um 1880 mit dem Bau der sog. Gasometer.
Diese konnten das erzeugte Gas in grofien Mengen vorhalten und nach Bedarf
abgeben. Die Speicherung des Gases erfolgte in den, im inneren der Gasometer
teleskopartig angeordneten Behaltern. Fur das Gaswerk 2 wurden vier Gasometer
errichtet, davon 3 mit Ziegelmauerwerk. Die Aulienfassade der kreisformigen
Gebaude wurde mit gelben Klinkern verkleidet, die im Fenster- und
Gesimsbereich sowie im Erdgeschols mit roten Klinkerziegeln farblich abgesetzt
ist. Der Gasometer II ist mit einer Hohe von ca.50 Meter incl. Schwendlerkuppel
und Laterne sowie einem Durchmesser von ca.57 m der grofSte und damit ein
Stadtbild pragendes Bauwerk. Die Gasometer I (ohne Dach) und II bilden heute
das sog. Panometer; eine Event-Location. Eingang: Richard-Lehmann-Str. 114.
Die Gasometer III und IV (offene Konstruktion) sind abgerissen.

Quellen/Literatur/Links:

- Broschure , 150 Jahre Gasversorgung in Leipzig”, VEB Energiekombinat Leipzig,
1988

- Internet Dezember 2014: Wikipedia ,Panometer Leipzig“

- Internet: Lichtkonzept , Plus-Minus“- Projektarbeit Beleuchtung der Gasometer
der Stadtwerke Leipzig GmbH

- 24 Gasometertafeln 1000x2000/ www.swl.de
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Lokschuppen Bf. Leutzsch

Titel des Objekts: Lokschuppen Bf. Leipzig-Leutzsch

Adresse: Am RitterschloSichen/Ecke Philipp-Reis-Str. (Lokschuppen nicht
zuganglich, befindet sich hinter dem Strallenbahnhof Leutzsch)

Stadtteil: Leipzig-Leutzsch

Industriezweig/Branche/Kategorie: Verkehr/Eisenbahn
Kurzcharakteristik: 2standiger Rechtecklokschuppen preufSischer Bauart
Datierung: ca. 1873

ObjektgrofSe: ca. 200 m?

Ursprungliche Nutzung: Lokomotiveinsatz- und Behandlungsstelle, Ausfuhrung
kleiner Wartungsarbeiten

Heutige Nutzung: ungenutzt, schlechter Bauzustand

Bau- und Firmengeschichte:

Vermutlich mit der Streckeneroffnung am 20.10.1873 Leutzsch-Pegau-Zeitz durch
die Thuringer Eisenbahn wurden in Leutzsch Dampflokomotiven beheimatet.
Dazu wurde der Lokschuppen mit dazugehorigem Wasserturm errichtet. Im Zuge
der Umgestaltung der Leipziger Bahnanlagen mit dem Bau des Leipziger


https://www.leipziger-industriekultur.de/lokschuppen-bf-leutzsch/

Hauptbahnhofes verkehrten ab 1915 von dort durchgehende Zuge. Die dazu
benotigten Lokomotiven wurden in den neu errichteten Bahnbetriebswerken des
Leipziger Hauptbahnhofes unterhalten. Ab dieser Zeit wurden auf Grund der
recht kleinen Grolle der Anlage sicher nur Rangierlokomotiven stationiert.
Leutzsch war eine Einsatzstelle vom Bw. Plagwitz. In spateren Jahren wurde der
Schuppen von der Bahnmeisterei fur das Abstellen von Kleinwagen benutzt. Ob es
Kriegsschaden gab, ist nicht bekannt. Moglicherweise konnte der Lokschuppen in
den 1980ziger Jahren aufgrund vernachlassigter baulicher Unterhaltung schon
nicht mehr fur das Unterstellen von Fahrzeugen genutzt werden.

Mit dem kompletten Um- und Neubau der Bahnanlagen in Leipzig-Leutzsch um
2011 wurde auch die gleismaffige Anbindung unterbrochen. Nun sind die
Gebaude dem weiteren Verfall preisgegeben. Eine Nachnutzung ist nicht bekannt.

Objektbeschreibung:

2standiger Rechtecklokschuppen preufSischer Bauart in Ziegelbauweise,
Besonderheit sind die Schiebetore. Eine Drehscheibe war nicht vorhanden, es
geniigte eine einfache Weiche. Ahnliche Lokschuppen dieser Grofe befinden sich
in Zinnowitz und auf dem Bahnhof Karnin auf der Insel Usedom.

Quellen/Literatur/Links:
- David Falk, ,Leipzig-GrolSkorbetha” Verlag: PRO LEIPZIG e.V., 2006

Autor: Mathias Mann
Datum: April 2015
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